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1. ldentifika¢ni udaje stavby
Nazev stavby:

Charakter stavby:

Stupen dokumentace:
Misto stavby:

Okres:
Katastralni tzemi:

Kraj:
Spréavce:
Kategorie drahy:

Datum dokonc&eni stavby:
Oznageni traté dle JR:

Oznadeni traté dle nakresného JR:

Tratovy Usek:

TUDU:

Defini¢ni usek:

Cislo trati dle Prohl. o draze:
Kategorie trati dle TSI INF:
Soucast sité TEN-T:

Pocet koleji:

Tratova tfida zatizeni™*:
Nejvyssi tratova rychlost™:

Trakéni soustava:
Prajezdny prufez*:

DUSP/PDPS

Sanace skal v km 77,600 - 77,700 v Useku
Rozna — Nedvédice

v prevazujici mife se jedna o zménu
dokonlené stavby; stavba je sloZena
vyhradné z objektl stavby drahy; jedna se
o stavbu trvalou

DUSP/PDPS

Seznam stavbou dotéenych pozemku je
uveden v geodetické casti.

Brno — venkov, Zdar nad Sazavou

Sejiek (okres Zdar nad Sazavou) [596710];
Pernstejn Okres Brno — venkov) [702315]

Vysocina, Jihomoravsky
Sprava Zeleznic, statni organizace, OR Brno

regionalni draha (ve smyslu zakona
€. 266/1994 Sb., ve znéni pozdéjSich
predpisl)

1905

256 Zdar nad Sazavou — Tisnov

325A

2071 Zdar nad Sazavou (mimo) — Ti$nov
(mimo)

2071 16 Rozna — Nedvédice

16

701 00 Tidnov — Zd'ar nad Sazavou
P6/F4

ne

’

C3

60 km/h (v misté stavby je tratova rychlost
omezena na 50 km/h —viz TTP)

nezavisla trakce
Z-GCD

* v Useku trati Tignov — Zd'ar nad Sazavou

B. Souhrnna technicka zprava
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DUSP/PDPS
2. Popis uzemi stavby

a) charakteristika uzemi a stavebniho pozemku, zastavéné a nezastavéné uzemi,
soulad navrhované stavby s charakterem uzemi, dosavadni vyuZiti a zastavénost
uzemi

Stavba je umisténa v extravilanu mezi Zelezni€nimi stanicemi Rozna a Nedvédice na
uboci skalniho svahu ficky NedvédiCky v nezastavéném Uzemi. Stavbou se neméni
dosavadni vyuziti, charakter ani zastavénost uzemi. Z hlediska umisténi stavby se
jedna o pozemky dotéené soucasnym stavem.

b) ddaje o souladu s uzemné planovaci dokumentaci, s cili_a ukoly uzemniho
planovani

Stavajici zastavba neni vrozporu s aktualni Uzemné planovaci dokumentaci.

Navrhovana stavba fesi sanaci stavajiciho stavu.

c) udaje o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych poZadavku na
vyuZzivani uzemi

Z&dné rozhodnuti o povoleni vyjimky z obecnych pozadavk(i na vyuzivani Gzemi
nebylo vydano.

d) informace o tom, zda a v jakych éastech dokumentace jsou zohlednény podminky
zavaznych stanovisek dotéenych organd

Podminky zavaznych stanovisek dotéenych organu jsou zohlednény v dokladové €asti.

e) geologickd, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika, véetné zdroje
nerostt a podzemnich vod

Z geologického hlediska je zkoumana parcela v misté Ceského masivu. Uzemi nalezi
Kutnohorsko-svratecké oblasti, ktera je typicka nizsi regionalni metamorfézou. Stavba
se nachazi v oblasti svrateckého krystalinika. To je v prostoru stavby zastoupeno
pestrou litologickou naplni ruly stfidajici se s vlozkami jemnozrnnych svora az rul.

Hydrogeologicka charakteristika: zvodnény systém je jednokolektorovy, tvoreny
nespojitym  kolektorem pfipovrchové zo6ny zvétralin a rozevienych puklin
krystalinickych hornin nebo zpevnénych sedimentt; Podzemni voda nejsvrchnéjsiho
mélkého obéhu drénuje nebo povrchové odtéka po rozhrani skala’kvartérni pokryv
smérem k vodoteci Nedvédicka.

Stavba se nenachazi v oblasti chranéného loziskového Uzemi.
f) vyCet a zavéry provedenych prizkumd a méreni

1. Sanace skal v km 77,600 — 77,700 v Useku Rozna — Nedvédice; Rekonstrukce
opérnych zdi vkm 77,715 — 78,861 v Uuseku Rozna — Nedvédice, Pasport
skalniho masivu, zdi a svah(l, odborny geotechnicky prizkum, Spole¢nost
LAE+HGEQ®, srpen 2019

2. Sanace skal v km 77,600 - 77,700 v useku Rozna — Nedvédice (DUSP),
podrobny geotechnicky prazkum, Projekce iGEO s.r.o., 04/2020

B. Souhrnna technicka zprava
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Skalni svah vpravo trati v km cca 77,585 — 77,700 dosahuje vysky cca 3—15 m. Svrchni
partie s vyrazné niz§im sklonem cca 25-45° m je tvofena piscito-hlinitym pokryvem
s rozvolnénymi kameny a je porostla drobnymi naletovymi dfevinami. Spodni ¢ast je
tvofena odkryvem skalniho masivu dvojslidnych svord az rul. Odkryté horniny jsou na
povrchu zcela zvétralé az zvétralé a smérem do hloubky rychle narusta pevnost. Slovni
hodnoceni je Spatna az velmi Spatna kvalita. Dochazi k ob&asnému vyjizdéni
deskovitych blokd nebo sypani hornin do zarezu trati.

Vlevo trati dosahuje sténa zafezu maximalni vysky 3 m. Vétsi ¢ast je v pokryvu
skalniho masivu, reprezentovaném Stérkovitohlinitymi sedimenty s vyraznym
zastoupenim rozvolnénych kamena ze skalniho podloZi.

V km cca 77,585 — 77,595 vlevo trati se nachazi velmi prudky svah nasypu.  Skalni
podlozi se nachazi v hloubce 1,7 — 2,2 m pod povrchem terénu. PodloZi je kryto
kyprym osypem kolejového loZze a materidlu z pfilehlého Uzemi, majici charakter
hlinitopis€itych zemin se Stérkem. Misty jsou pfitomny bloky hornin balvanité velikosti,
které mély nejspise slouzit k sanaci svahu, ale nyni gravitanim ptsobenim se pomalu
pohybuji smérem ze svahu.

g) ochrana uzemi podle jinych pravnich predpist

Uzemi neni chranéno podle jinych pravnich predpisa.
h) _poloha vzhledem k zaplavovému uzemi, poddolovanému uzemi apod.

Stavba se nenachazi v poddolovaném Uzemi ani v oblasti chranéného loziskového

Uzemi. Stavba se nachazi mimo zdplavové uzemi.

i) vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, viiv stavby na odtokové
pomeéry

Rekonstrukce neméni charakter stavby ani jeji zaclenéni do Gzemi. Stavbou se

nemeéni odtokové poméry Uzemi. Stavba je dostatec¢né vzdalena od okolni zastavby.

j) poZadavky na asanace, demolice, kdceni dfevin

Vramci SO 01 bude odstranén pokryv skalni stény tenkou vrstvou lesni hrabanky
uvolnéné a nestabilni bloky horniny. Cisténi bude probihat horolezeckym zplisobem
ruénimi nastroji.

V ramci SO 02 bude odtéZzena ¢ast svahu v horninach. Predpoklada se uziti tézici
techniky.

SO 03 Propustek v km 77,686 — bude provedena kompletni demolice objekiu ve
stavebni jamé.

SO 04 Zelezniéni svréek — kolejovy rost se svrékem bude snesen v délce 14 m (km
77,677 —77,691); kolejnice a podloZky pod patu kolejnice budou demontovany v délce
23 m (km 77,677 — 77,700)

Projekt predpoklada kolejovou dopravu veskerého vybouraného a vytézeného
materialu na mezideponii na ploSe zafizeni stavenisté v prostorach zelezniéni stanice
Nedvédice.

V ramci stavby budou odstranény naletové porosty ze skalnich svahu.

B. Souhrnna technicka zprava
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k) poZadavky na maximalni docasné a trvalé zabory zemédélského pudniho fondu
nebo pozemku uréenych k plnéni funkce lesa

Stavba nevyZzaduje doCasné ani trvalé zabory ZPF.

Rekonstrukéni prace si vyzadaji doCasny zabor pozemku &.p. 86/4, k.U. Pernstejn ve
spravé méstyse Nedvédice (PUPFL).

Stavba se nachazi ve vzdalenosti do 50 m od pozemku uréenych k plnéni funkci lesa.
Vycet téchto pozemku je uveden v geodetické ¢asti dokumentace.

) Uzemné technické podminky — zejména moZnost napojeni na stavajici dopravni a
technickou infrastrukturu, moznost bezbariérového pristupu k navrhované stavbé

Stavba ani pomocné prostory ZS nebudou pfipojovany na vefejné ani drazni
inZenyrské sité. Technologicka voda bude navazena na stavenisté pracovnimi viaky.
Prelozky draznich siti jsou feSeny v PS 01 a PS 02. S ohledem na charakter stavby
neni nutné zajistovat bezbariérovy pfistup k navrhované stavbé.

m) vécné a casove vazby stavby, podmiriujici, vyvolané, souvisejici investice

Koordinace musi probihat zejména s akci ,Rekonstrukce opérnych zdi v km 77,715 —
78,861 v Useku Rozna — Nedvédice®, investor SZ. Zadné vécné a asoveé vazby stavby,
podmiriujici, vyvolané, souvisejici investice nejsou definovany.

n) seznam pozemku podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba umistuje a

provadi
parc. k.0. Vyméra | Doé. | Vlastnické pravo druh pozemku BPEJ
é. [m?] zabor
[m?]
698 Sejiek 32330 2678 Sprava zeleznic, statni
275 221 83 organizace, Dlazdéna Ostatni plocha -
276 8763 307 | 1003/7, Nové Mésto, 11000 draha Parcela
Praha 1 nema
Pernstejn Ostatni plocha — | evidované
266 1747 80 | Méstys Nedvédice, €. p. 42, ostatni BPEJ
59262 Nedvédice komunikace
86/4 143 2 Lesni pozemek

0) seznam pozemku podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné nebo
bezpecnostni pasmo.

Ochranna ani bezpecnostni pasma se rekonstrukci neméni. Ochranna pasma
prelozek siti nezasahuji mimo drazni pozemek.

3. Celkovy popis stavby
3.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani
a) nova stavba nebo zména dokoncené stavby: u zmény stavby udaje o jejich

soucasném stavu, zavéry stavebné technického, prinadné stavebné historického
prizkumu a vysledky statického posouzeni nosnych konstrukci

Jedna se 0 zménu stavby. Vysledky prazkumnych praci:

B. Souhrnna technicka zprava



' AM BERG Strana 6 z 20
y !

Brno, fijen 2020
ENGINEERING Sanace skal v km 77,600 - 77,700 v useku Rozna — Nedvédice

DUSP/PDPS

Odkryté horniny skalni stény vpravo trati jsou na povrchu zcela zvétralé az zvétralé a
smérem do hloubky rychle nartsta pevnost. Svory maji dle klasifikace RMR Spatnou
az velmi Spatnou kvalitu, ortoruly jsou kvality dobré az stfedné pfiznivé. Tvofi vSak
v masivu ¢oCky a deskovita télesa, které ,plavou” v malo kvalitnim svoru a mohou
vyjizdét.

Skalni sténu vlevo trati tvofi navétraly az zvétraly svor.

Propustek v km 77,686 je funkcni, Caste€né zaneseny. Betonovy vytokovy objekt je
poskozeny, hrany fimsy prevazné ulomené. Hrana fimsy je cca 2 m od osy koleje —
chybi prostor pro strojni cisténi kolejového loze. Kamenny vtokovy objekt je
v uspokojivém stavebnim stavu, misty je vypadané sparovani a je zCasti zaneseny.

b) dcel uZivani stavby a vyznam drahy v ramci sité

Tratovy Gsek Rozna — Nedvédice je soudasti regionaini drahy & 256 Zdar nad
Sazavou — Tisnov. Trat je jednokolejnou, neelektrifikovanou regionalni drahou, ktera
neni soucasti transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému (soucast dopravni
sité TEN-T).

c) trvala nebo docasna stavba

trvala stavba

d) _celkovy popis dopravni koncepce feseni stavby véetné zakladnich parametri
stavby s ohledem na umisténi stavby a na ucel stavby (tratova, staniéni
technologie a ramcova dopravni technologie), navrhované kapacity stavby vcetné
Zakladnich technickych parametri stavby (navrzené tratové rychlosti, oznaceni
polohy dopraven a zastavek, zakladni udaje o provozu a navrhovanych provoznich
a dopravnich technologiich a zarizenich),

Trat &. 256 Zdar nad Sazavou — Ti$nov je zafazena jako draha regionalni. Dovolena
tratova tfida zatiZzeni je C3 (pfipustna hmotnost 20 t na napravu a 7,2 t na bézny metr).
Tratova rychlost na feSeném Useku drahy Rozna — Nedvédice je ve sméru od zst.
Nedvédice omezena na V:= 50 km/h a ve sméru od Zst. RoZzna omezena na Vs= 50
km/h.

Uvedené charakteristiky se stavbou neméni.

V osobni dopravé je dle platného GVD 2020 v Useku Rozna — Nedvédice v pracovni
dny provozovano 11 paru regionalnich vlakld, o sobotach, nedélich a svatcich je
vedeno 7 paru regionalnich viak(. Tyto viaky provozuje dopravce Ceské drahy, a.s.
Jsou soucasti linky S31 IDS JMK.

Dale je provozovan dle platného GVD jeden par manipulaénich vlaka dopravce CD
Cargo, a.s. v useku TiSnov — Rozna v pondéli a ve Ctvrtek.

Po dobu rekonstrukce bude vylouéena tratova kolej v iseku Rozna — Nedvédice.
Pfedpokladany termin vyluky na trati — 01.09.2022 az 31.10.2022. Po dobu vyluky
bude zfizena nahradni autobusovéa doprava. Ta bude feSena ve spolupraci dopravce
s OR Brno.

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle piedpisu SZDC D1.

B. Souhrnna technicka zprava
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e) informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych poZadavku
na stavby a technickych poZzadavkl zabezpecujicich bezbariérové uzivani stavby,
nebo souhlasu provozovatele drahy o udélenych vyjimkach z platnych predpist a
norem a souhlasu provozovatele drahy s pouZitim neschvaleného a
nezavedeného zarizeni

Zadna rozhodnuti o povoleni vyjimky z technickych poZadavki na stavby a
technickych pozadavku zabezpecujicich bezbariérové uzivani stavby nebyla vydana.
Zadny souhlas provozovatele drahy o udélenych vyjimkach z platnych predpist a
norem a souhlas provozovatele drahy s pouzitim neschvéleného a nezavedeného
zafizeni nebyl vydan.

f) informace o tom, zda a v jakych ¢astech dokumentace jsou zohlednény podminky
zavaznych stanovisek dotéenych organd

Podminky zavaznych stanovisek dotéenych organd jsou uvedeny v dokladové &asti
a paklize jesté nejsou, tak budou zohlednény ve finalni dokumentaci predkladané
Draznimu Gradu.

g) ochrana stavby podle jinych pravnich predpist

Stavba neni chrdnéna podle jinych pravnich predpisu.

h) zakladni bilance stavby — potfeby a spotfeby médii a hmot, hospodareni s
destovou vodou, celkové produkované mnoZstvi a druhy odpadu a emisi, tfida
energetické narocénosti budov apod.

Stavba nema naroky na energie. Odpady a emise nebudou uzivanim stavby vznikat.
Destové vody jsou odvadény propustkem do rozlivu v lesnim porostu a dale do feky
Nedvédicky.

i) zakladni predpoklady vystavby — casové udaje o realizaci stavby, Elenéni na etapy

Stavba bude postavena v jedné etapé v roce 2022. Pfedpokladany termin vyluky na
trati — 01.09.2022 az 31.10.2022.

J) zakladni poZadavky na predcéasné uZivani staveb a staveb ke zkuSebnimu
provozu, doba jejich trvani ve vztahu k dokonceni a uZivani stavby

Stavba bude uvedena do provozu jako celek, nepfedpoklada se postupné, nebo dil&i
uvadéni do provozu. ZkuSebni provoz se predpoklada o délce trvani minimalné
6 mésicu.

k) orientacni celkové investicni naklady stavby

18,2 mil. K¢

3.2 Celkové urbanistické a architektonické reseni

a) urbanistické reseni — kompozice prostorového feseni

Rekonstrukce neméni charakter stavby ani jeji zaclenéni do Uzemi. Urbanistické
zallenéni stavby do Uzemi odpovida povaze stavby a jejiho okoli.

b) architektonické reseni — tvarové feseni, materialové a barevné reseni

Architektonické feSeni, jeji vzhled a vytvarné feSeni odpovida povaze stavby a jejiho
okoli.

B. Souhrnna technicka zprava
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3.3 Celkové technické reseni

a) popis celkové koncepce technického reseni po skupindach objekti nebo
jednotlivych objektech — véetné udaju o statickych vypoctech prokazujicich, Ze
stavba je navrzena tak, aby zatiZzeni na ni pasobici nemélo za nasledek poskozeni
stavby nebo jeji ¢asti, vétsi stupen nepripustného pretvoreni

PS 01 Ochrana draznich sdélovacich kabelu

V ramci tohoto PS bude v zasazeném tratovém Useku feSena ochrana sdélovacich
kabelu Spravy zeleznic, s.o0. V soucasné dobé je v dotéeném Useku polozen tratovy
kabel TCEPKPFLEY 15XN a dvé HDPE trubky, Cerné a Cervené barvy. Kabelova trasa
(i pro kabely chranéné v ramci PS 02) bude nové vedena v drazni stezce, ktera bude
vytvofena v rdmci ostatnich SO.

PS 02 Ochrana draznich zabezpecovacich kabell

Na trati v dot€eném Useku se v kabelové trase zabezpecovaciho zafizeni nachazi
pouze jeden kabel TCEKPFLEY 7Px1,0 vedouci soubézné s koleji vlevo ve sméru
kilometraze. Pod nové zfizenou drazni stezkou vznikne prostor pro novou spole¢nou
kabelovou trasu sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni a drazni stezku. Nova trasa
bude vzhledem k prostorovym moznostem vedena mimo propustek v km 77,686.

SO 01 Zelezniéni spodek — zajisténi skalnich svahu

Skalni svah vpravo trati v km cca 77,585 — 77,700 dosahuje vysky cca 3—15 m. Svrchni
partie s vyrazné niz§im sklonem cca 25-45° je tvofena piscCito-hlinitym pokryvem
s rozvolnénymi kameny a je porostla drobnymi naletovymi dfevinami. Spodni ¢ast je
tvofena odkryvem skalniho masivu dvojslidnych svord az rul. Odkryté horniny jsou na
povrchu zcela zvétralé az zvétralé a smérem do hloubky rychle narusta pevnost. Slovni
hodnoceni je Spatna az velmi Spatna kvalita. Dochazi k ob&asnému vyjizdéni
deskovitych bloki nebo sypani hornin do zafezu trati. V paté svahu se nachazi
v soucasné dobé prakticky nefunkéni odvodrnovaci pfikop. Je z vétsi ¢asti zaneseny
opady ze skalni stény. Skalni sténa bude zajisténa kombinaci kotveni jednotlivych
skalnich  bloka, zajisténi  zvétralych  oblasti  Vyztuznymi  georohoZemi
z polypropylénové trojrozmérné sité s ocelovou siti, kotvenymi do skalniho masivu.
Zlomova a poruchova pasma budou stabilizovana tzv. plombami — betonovymi bloky
z monolitického betonu, kotvenymi do skalni stény.

Soucasti SO 01 je i feSeni rozhledovych pomérl u prechodu pro pési v km 77,714 (ev.
&. 7067) v souladu s CSN 73 6380 (ve znéni zmény Z1, Opravy 1, Zmény 2 a Zmény
3). To si vyzada upravy pravostrannych svahl zarezu na obou stranach prejezdu v km
77,655 357 — 77,764 794. Svah bude upraven vysvahovanim se zajisténim
povrchu protierozni rohozi a zatravnénim. Rozhledové poméry jsou vypocteny pro
vyhledovou rychlost VZ = 50 km/h (tj. pro vyhledovou rychlost Vioo = 55 km/h a V130 =
60 km/h by se musely odstranit pfekazky v rozhledovém poli nebo zabezpedit prechod
prejezdovym zabezpec€ovacim zafizenim) a délku nejdelSiho silniéniho vozidla Dv = 0
m (na pfechodu je vylou¢eno vedeni ru¢nich vozikd). Rozhledova délka pro chodce
Lpr je 81 m.

SO 02 Zelezniéni spodek — odvodnéni trati, zajisténi drazni stezky

B. Souhrnna technicka zprava
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Vlevo trati dosahuje sténa zafezu maximalni vysky 3 m. Vétsi Cast je v pokryvu
skalniho masivu, reprezentovaném Stérkovitohlinitymi sedimenty s vyraznym
zastoupenim rozvolnénych kamen( ze skalniho podlozi. Cast stény bude odtéZena
pro vytvofeni prostoru pro drazni stezku a nasledné podle potfeby stabilizovana
vyztuznymi georohozemi, jako na proté&jsi strané zarezu.

V km cca 77,590 — 77,599 vlevo trati se nachazi velmi prudky svah nasypu. Neni zde
prostor pro vytvoreni drazni stezky. Prostor pro stezku bude vytvofen konstrukci
z kompozitnich rosta, uloZzenych na kompozitnich nosnicich, podpiranych vrtanymi
mikropilotami.

Vpravo trati bude obnoven odvodhovaci pfikop se zakrytim kompozitnimi rosty. Pfikop
bude zvétSen na dostateénou kapacitu, prokazanou hydrotechnickym vypocétem.

SO 03 Propustek v km 77,686

Pfedmétem projektu je pfestavba stavajiciho zelezni¢niho propustku v ev. km 77,686
(pfesny km 77,683828). Propustek prevadi ob&asnou vodote¢ (vody z podélného
odvodnovaciho pfikopu) z pravé strany trati na levou.

Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennou deskou na kamennych opérach
s vtokovou kamennou jimkou a vytokovym kamennym celem s fimsou z betonu.
Propustek nevyhovuje z hlediska prostorového pro novou polohu koleje.

Propustek bude nahrazen novym, tvofenym Zelezobetonovymi patkovymi troubami pro
Zelezni¢ni propustky DN 1000. Propustek je navrZzen na pfechodnost draznich vozidel
pro tratovou tfidu C3.

Na pravé strané trati bude provedena vitokova Zelezobetonova jimka kryta
kompozitnim roStem, do které je zaustén z obou stran podélny pfikop odvodnéni trati.
Na levé strané trati je propustek ukonéen zkosenym trubnim prefabrikatem s
odlazdénim svahu a koryta.

SO 04 Zelezniéni svrsek

V ramci stavebniho objektu bude snesen zelezni¢ni svrSek v km 77,677 — 77,691 pro
vyhloubeni stavebni jamy pro SO 03 Propustek v km 77,686. Po dokonceni zasypu
propustku bude Zelezniéni svrSek obnoven z nového kolejového loze a stavajiciho
kolejového rostu. V km 77,677 — 77,700 dojde k vyméné kolejnic a podlozek pod patu
kolejnice. Finalni smérova a vyskova uUprava koleje bude provedena v km 77,625 —
77,763.

Parametry dotéeného smérového oblouku s pfechodnici jsou navrzeny pro vyhledovou
rychlost Vioo = 55 km/h a V130 = 60 km/h (viz situace C.1). V rdmci stavby je nicméné
ponechana stavajici tratova rychlost (tj. nedochazi k upravam vystroje trati
[navéstidel]). V misté predmétné stavby tak zustdva zachovana stavajici tratova
rychlost, ktera je omezena na 50 km/h (podrobny pribéh tratové rychlosti viz TTP).

B. Souhrnna technicka zprava
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: Rychlostniky RychIost;g(e\(lsgrgn?edostat.
< Umisténi N Poznamky
gﬁ R 3 N horni N:ggt) EI5C05 NS 270
130
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Nedvédice
79,913 (50) | 50L | (50) | (50) (50)
- 74,057 (30) | 30 | (30) | (30) (30) piej
= 73,945 (55) | 55L | (55) | (55) (55)
= 72,813 (50) | 50 | (50) | (50) (50)
RoZna
Tabulka 1 — ¢ast tabulky 6b z TTP 325A — ve sméru jizdy drazniho vozidla
z Nedvédic do Rozné
; Kool RychIost;;l;\irsgzn?edostat.
= Umisténi N Poznamk
= R |3 | N | bomi | MO39 TS |y "
130
1 2 3 4 5 6 7 8 S 10
RoZna
71,312 (55) | 55 | (55) | (55) (55)
| 12,503 (50) 50 (50) (50) (50)
= 72,813 (55) 55 | (55) | (55) (55)
B 73,868 (30) | 30 | (30) | (30) (30) piej
73,955 (50) | 50L | (50) | (50) (50)
Nedvédice
80,000 (40) 40 (40) (40) (40) prej

Tabulka 2 — ¢ast tabulky 6b z TTP 325A — ve sméru jizdy drédzniho vozidla z Rozné
do Nedvédic

b) celkova bilance narokt vSech druhu energii, tepla a teplé uZitkové vody —
podminky zvySeného odbéru elektrické energie, podminky pri zvysSeni technického
maxima

Stavba nema naroky na energie.

c) celkova spotfeba vody
Stavba nema néarok na spotfebu vody.

d) celkové produkované mnoZstvi a druhy odpadi a emisi, zpusob nakladani s
vyziskanym materialem

Odpady a emise nebudou uzivanim stavby vznikat.

e) poZadavky na kapacity verejnych siti_ komunikacnich vedeni a elektronického
komunikaéniho zarizeni verejné komunikacni sité

Stavbou nevzniknou pozadavky na uvedené kapacity.

B. Souhrnna technicka zprava
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3.4 Bezbariérové uzivani stavby
S ohledem na charakter stavby a jeji uzivani neni tato problematika reSena.
3.5 Bezpecnost pri uzivani stavby

f) popis splnéni zasadnich poZadavku prislusnych predpist a norem ochrany pred
vlivy trakénich a energetickych vedeni

Trat neni elektrifikovana.

g) reseni ochrannych opatreni proti viivu bludnych proudid na zakladé vysledkud
koroznich prazkumd

Trat neni elektrifikovana ani se v blizkosti nenachazi zdroje bludnych proudt. Korozni
prizkum nebyl proveden.

3.6 Zakladni charakteristika technologickych objekta a technickych zarizeni
Technologické objekty ani technicka zafizeni se v prostoru stavby nevyskytuii.
3.7 Zakladni charakteristika stavebnich objektt/provoznich souborua

a) struény popis stavajiciho stavu

PS 01 Ochrana draznich sdélovacich kabelu

V soucasné dobe je v dot€eném Useku polozen tratovy kabel TCEPKPFLEY 15XN a
dvé HDPE trubky, Cerné a Cervené barvy.

PS 02 Ochrana draznich zabezpecovacich kabell

Draha Tignov (mimo) - Zd'ar nad Sazavou (mimo) je provozovana jako jednokolejna
trat ¢. 325A (podle TTP) s tratovou rychlosti v Useku Nedvédice — Rozna 55 km/h
s mistnimi omezenimi a se zabrzdnou vzdalenosti 400 m v nezavislé trakci.

Mezistanicni Usek Nedvédice — Rozna neni vybaven tratovym zabezpeCovacim
zafizenim (TZZ) podle TNZ 34 2620. Jizda vlakd je zabezpeCovana pomoci
telefonického dorozumivani.

Na trati se nachazi 9 pfejezdu. Kromé prejezdu P7063 vkm 74,793, ktery je
zabezpeden kategorii PZS 3SBI bez zavor podle CSN 34 2650, typu AZD 71, jsou
vSechny ostatni pfejezdy zabezpecené pouze vystraznymi kiizi P7059 v km 72,351;
P7060 v km 72,920; P7061 v km 73,337; P7062 v km 73,950; P7064 v km 75,621;
P7065 v km 75,807; P7066 v km 77,154; P7067 v km 77,714.

Na trati v dot€eném Useku se v kabelové trase zabezpecovaciho zafizeni nachazi
pouze jeden kabel TCEKPFLEY 7Px1,0 vedouci soubézné s koleji vlevo ve sméru
kilometraze.

Tento stav je bran jako vychozi stav pro pfedmétnou stavbu.
SO 01 Zelezniéni spodek — zajisténi skalnich svahu

Skalni svah vpravo trativ km cca 77,585 — 77,700 dosahuje vySky cca 3—15 m. Odkryté
horniny jsou na povrchu zcela zvétralé az zvétralé. Dochazi k obéasnému vyjizdéni
deskovitych blokd nebo sypani hornin do zarezu trati.

B. Souhrnna technicka zprava
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SO 02 Zelezniéni spodek — odvodnéni trati, zajisténi drazni stezky

Vlevo trati dosahuje sténa zarfezu maximalni vysky 3 m. V km cca 77,590 — 77,599
vlevo trati se nachazi velmi prudky svah nasypu. Prostor pro drazni stezku neni
vytvoren v celé délce Useku bez stavebnich zasahu.

Vpravo trati se nachazi v sou¢asné dobé prakticky nefunkéni odvodrniovaci pfikop. Je
z vétsi Casti zaneseny opady ze skalni stény.

SO 03 Propustek v km 77,686

Propustek v km 77,686 je funkcni, aste¢né zaneseny. Betonovy vytokovy objekt je
poskozeny. Hrana fimsy je cca 2 m od osy koleje — chybi prostor pro strojni Cisténi
kolejového loze.

SO 04 Zelezniéni svréek

Bezstykova tratova kolej s prazcovymi kotvami v celém uUseku je tvofena z kolejnic
tvaru S49, prazcu SB5 rozdéleni ,c“. Vlozeni v roce 2018. Smérové se kolej nachazi v
pravostranném oblouku o poloméru R = 199,434 m a pfevySeni D = 90. Sklonové trat
klesa hodnotou 20 %e.

Tratova tfida zatizeni je C3. NejvySsi tratova rychlost 50 km/h (v misté stavby).
b) struény popis navrZeného reseni

PS 01 Ochrana draznich sdélovacich kabelu

V ramci tohoto PS bude v zasazeném tratovém Useku feSena ochrana sdélovacich
kabell Spravy Zeleznic, s.0. Bude provedena stranova prelozka kabelu a obou trubek.
Stavajici trasa bude vytyCena a nasledné odkryta. Kabelova trasa (i pro kabely
chranéné v ramci PS 02) bude nové vedena v drazni stezce, kterd bude vytvorena
v ramci ostatnich SO. VloZzena délka kabelu a trubek bude naspojkovana. V Zkm
77,686 se nachazi propustek, nova trasa bude vedena mimo jeho téleso.

PS 02 Ochrana draznich zabezpecovacich kabelu

Tento PS FeSi prelozku zabezpec€ovacich kabelt v Gseku km 77,600 - 77,700.
V obvodu sanace skal se nachazi kabelova trasa s kabelem zabezpelovaciho
zafizeni, kde bude kabel pfelozeny do nové polohy pro moznost provadéni stavebnich
praci. Stavajici kabel bude preruseny a naspojkovany novym kabelem.

V mezistani¢nim Useku nebude v této stavbé budovano nové tratové zabezpecovaci
zafizeni. V rdmci tohoto objektu bude feSena pouze prelozka kabell, venkovni prvky
zabezpecovaciho zafizeni nejsou dotéeny. Pfed zahajeni stavebnich praci budou
v dané lokalité vytyCeny kabely zab. zaf. Po zavedeni nepretrzité kolejové vyluky a
dalSich potfebnych Ukonech, bude kabel zab. zaf. preruSen a zabezpeen proti
odcizeni do doby, kdy bude dokon&ena sanace skal. Poté bude v dané lokalité polozen
novy kabel o stejné dimenzi a naspojkovan na stavajici kabel. Po odzkouseni kabelu
zab. zaf. bude z hlediska zab. zaf. prace ukoncena.

V misté sanace skal v km 77,600 - 77,700 vlevo bude odtéZzen &astecné svah, kde
na tomto misté bude vybudovano nové odvodnéni. Za novym odvodnénim vznikne
prostor pro novou spole¢nou kabelovou trasu sdélovaciho a zabezpec&ovaciho zafizeni
a drazni stezku. Nov4 trasa bude vzhledem k prostorovym moznostem vedena mimo
propustek v km 77,686.

B. Souhrnna technicka zprava
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Vzhledem ktomu, Ze stavebni prace budou probihat za preruseni Zelezni¢niho
provozu, neni nutno prekladat tento kabel do provizorni trasy. Odkryti stavajicich
kabell bude provedeno ruénim vykopem.

V dal§im stupni dokumentace budou zpfesnény pozadované vyluky.

Vzhledem k tomu, Ze neni zasahovano do zadnych venkovnich prvku zab.zaf., kromé
kabelu zab.zaf., nebude predano k preschvaleni na DLZT ani situa¢ni schéma ani
zavérova tabulka.

SO 01 Zelezniéni spodek — zajisténi skalnich svahu
Stavajici sténa vySky do 15 m bude zajisténa kombinaci nasledujicich prvku:

— trvalymi tyCovymi kotvami délky 3 m. Navrh rozmisténi kotev v projektu je
proveden do fotografie skalni stény tak, aby byly zachyceny skalni bloky
s moznosti uvolnéni béhem provozu

— betonovymi plombami, pfikotvenymi trvalymi tyCovymi kotvami délky 3 a 6 m.
Touto technologii jsou zajiSténa zlomova a poruchova pasma s opakované
vyjizdéjicimi skalnimi bloky. Plomby jsou navrzeny z betonu C30/37 XC4 XF3 s
pridavkem PP vildaken. Navrh rozmisténi plomb je proveden do fotografie skalni
stény

— zajisténi nejvice zveétralych ploch zafezu a povrchovych zvétralych partii
strmého skalniho svahu nad odtéZzenou sténou zafezu (sklon min. 1:1 a vétsi)
vyztuznou protierozni georohoZzi z polypropylénové rohoZze extrudované na
ocelovou dvouzavitovou sit proti padani tlomkd do prostoru. Kotveni georohoZzi
bude provedeno trvalymi tyéovymi kotvami délky 1,5 m v rastru cca 1,5x1,5 m.
Plochy geokompozitu jsou zakresleny rovnéz do fotografie skalni stény.

Rozsah jednotlivych prvki zajisténi je orientacni na zakladé vyhodnoceni sou¢asného
stavu. Pfed zahajenim zajiStovacich praci bude sténa horolezeckym zpusobem
oCisténa od naletovych rostlin, pldniho pokryvu a zvétralych &asti. Poté bude
provedena detailni prohlidka svahu za uc¢asti geologa a autorského dozoru stavby, kde
bude podrobné specifikovan skuteény rozsah jednotlivych prvka zajisténi svahu.

Soucasti SO 01 je i FeSeni rozhledovych pomérl u pfechodu pro pési v km 77,714 (ev.
&. 7067) v souladu s CSN 73 6380 (ve znéni zmény Z1, Opravy 1, Zmény 2 a Zmény
3). To si vyzada upravy pravostrannych svahl zafezu na obou stranach prejezdu v km
77,655 357 — 77,764 794. Svah bude upraven vysvahovanim se zajisténim
povrchu protierozni rohozi a zatravnénim. Rozhledové poméry jsou vypocteny pro
vyhledovou rychlost V: = 50 km/h (tj. pro vyhledovou rychlost Vioo = 55 km/h a V130 =
60 km/h by se musely odstranit pfekazky v rozhledovém poli nebo zabezpedit pfechod
prejezdovym zabezpec€ovacim zafizenim) a délku nejdelSiho silniéniho vozidla Dv = 0
m (na pfechodu je vylou€eno vedeni ru¢nich vozikd). Rozhledova délka pro chodce
Lpr je 81 m.

SO 02 Zelezniéni spodek — odvodnéni trati, zajisténi drazni stezky
Odvodnéni trati

Vpravo trati bude obnoven odvodnovaci pfikop se zakrytim kompozitnimi rosty. Pfikop
bude zvétSen na dostate¢nou kapacitu, prokdzanou hydrotechnickym vypoctem.

Zajisténi drazni stezky

B. Souhrnna technicka zprava
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V km cca 77,590 — 77,599 vlevo trati bude prostor pro stezku vytvofen konstrukci
z kompozitnich rosta, uloZzenych na kompozitnich nosnicich, podpiranych vrtanymi
mikropilotami. Mikropiloty jsou ze samozavrtavacich ty¢i priméru 51 mm délky 2 a 4
m v rozte¢i 1,5 m ve dvou fadach. Hlava mikropilot je opatfena kotevnimi bloky do
kratkych ocelovych trubek pro podepfeni podélnych nosniki kompozitnich rostd.
navrzeného zajisténi z uhelnikd L70/7 se sloupky z uhelnikd L80//8. pfes kotevni
desky a mechanické kotvy @16 mm s podlitim patnich desek plastmaltou tl. 10 mm.

Ve zbyvaijici ¢asti useku v km 77,599 — 77,700 bude drazni stezka zfizena v rostlém
terénu. Prostor vznikne odtéZzenim Casti svahu a Upravou terénu. Minimalni Sitka
stezky je 400 mm.

SO 03 Propustek v km 77,686

Pfedmétem projektu je pfestavba stavajiciho zelezni¢niho propustku v ev. km 77,686
(pfesny km 77,683828). Propustek prevadi ob&asnou vodote¢ (vody z podélného
odvodnovaciho pfikopu) z pravé strany trati na levou.

Stavajici nosna konstrukce je tvofena kamennou deskou na kamennych opérach
s vtokovou kamennou jimkou a vytokovym kamennym celem s fimsou z betonu.
Propustek nevyhovuje z hlediska prostorového a hydotechnického pro novou polohu
koleje.

Propustek bude nahrazen novym, tvofenym zelezobetonovymi patkovymi troubami pro
Zelezni¢ni propustky DN 1000. Propustek je navrzen na pfechodnost draznich vozidel
pro tratovou tfidu C3.

Na pravé strané trati bude provedena vtokova Zelezobetonova jimka kryta
kompozitnim rostem, do které je zaustén z obou stran podélny pfikop odvodnéni trati.
Na levé strané trati je propustek ukonéen zkosenym trubnim prefabrikatem s
odlazdénim svahu a koryta. Zalozeni propustku je plosné. Plochy kolem jimky a koryto
a svahy kolem vytoku budou odlazdény lomovym kamenem do betonového loze. Profil
propustku je navrzen s ohledem na vysledky hydrotechnického vypoctu a

novou polohu koleje.
Prestavba propustku na trati bude probihat dle harmonogramu vyluk.

Uvedené stavebni &innosti jsou v souladu s projednanim na vyrobnich poradach
konanych k tomuto objektu.

Predmétem projektu tohoto SO je:

komplexni zabezpeceni prestavby, ij.
— zajisténi stavajicich siti
— provedeni vykopu pod Uroven sneseni stavajiciho zelezni¢niho svrsku se
Stérkem

— prestavba propustku véetné v§ech jeho nalezitosti specifikovanych projektem
— bourani, zakladova deska, nosna konstrukce, konstrukce €el, vtokové jimky,
letopoct, izolaci, povrchovych Uprav atd.

— provedeni pfechodovych klinG a terénnich Uprav — odlazdéni terénu a koryta
v rozsahu dle projektu (viz. pfilohy)
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Predmétem projektu tohoto SO neni:

— zarfizeni stavenisté, pristupové cesty ke stavenisti, pfipadné stavenistni
pripojky (elektro, voda, kanalizace), ochranna zdbradli ZS — toto je zahrnuto v
jednotlivych polozkach VV a POV

— provizorni stavy, pfelozky a definitivni vedeni kabelovych a jinych siti

— kabelové Zlaby a chrani¢ky jsou pfedmétem pfislusného stavebniho objektu,
nebo provozniho souboru kabelovych siti

— definitivni kolejovy svréek SO 04 Zelezniéni svréek
SO 04 Zelezniéni svrsek

V ramci stavebniho objektu bude snesen zelezni¢ni svrSek v km 77,677 — 77,691 pro
vyhloubeni stavebni jamy pro SO 03 Propustek v km 77,686. Po dokonceni zasypu
propustku bude Zelezni¢ni svrSek obnoven z nového kolejového loze a stavajiciho
kolejového rostu. V km 77,677 — 77,700 dojde k vyméné kolejnic a podlozek pod patu
kolejnice.

Bude obnovena bezstykova kolej v€etné prazcovych kotev a finalni smérova a vy$kova
Uprava koleje bude provedena v km 77,625 — 77,763.

Parametry dot€eného smérového oblouku s pfechodnici jsou navrzeny pro vyhledovou
rychlost Vioo = 55 km/h a V130 = 60 km/h (viz situace C.1). V rdmci stavby je nicméné
ponechana stavajici tratova rychlost (tj. nedochazi k uUpravam vystroje trati
[navéstidel]). V misté pfedmétné stavby tak zUstdva zachovana stavajici tratova
rychlost, ktera je omezena na 50 km/h (podrobny pribéh tratové rychlosti viz TTP).

3.8 Zasady pozarné bezpecnostniho reseni stavby

PFfi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni spinény
pozadavky vyhlasky €. 246/2001 Sb., o pozarni prevenci, ve znéni pozdéjsich pfedpist
a vyhlasky €. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve
znéni pozdéjSich predpisu, v rozsahu nezbytném pro zajisténi jeji pozarni bezpecénosti.

Zhotovitel musi zajistit, Ze po dobu vystavby nebude zvy$eno nebezpedi vzniku a
Sifeni pozaru a budou dodrzovdna stanovena pozarné bezpecnostni opatieni, tj.
zabezpedi stanoveni a dodrZzovani podminek pozarni bezpeénosti pfi provozované
¢innosti ve smyslu § 15 vyhlasky €. 246/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu.
Pfedev8im urli pozadavky, které zavisi na druhu, misté a zplsobu provozovani
¢innosti se zvySenym pozarnim nebezpecim zejména pfi fezani a svarovani.

Pfi provadéni fezani konstrukce pfipadné svafovani musi byt dodrzeny podminky
Smérnice SZDC &. 56 o pozarni bezpecnosti pfi svafovani.

Technologicky postup praci musi v pfipadé pouziti fezani s vyuzitim rozbruSovacich
agregatl popf. otevieného ohné ¢&i vyuziti technologického spalovani obsahovat
zpusob urceni podminek pozarni bezpecnosti pfi ¢innostech souvisejicich s realizaci
praci tak, aby bylo eliminovano riziko pfipadného vzniku pozaru ¢i Sifeni pozaru do
okoli zejména zajisténim vhodnych hasebnich prostfedkld, ohrazenim ohnisté,
stanovenim pozarni hlidky, fadnym uhasenim ohnisté, dodrzovanim vzdalenosti 50 m
od lesniho porostu, apod.
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Zahajeni a ukonceni praci je nutno ohlasit na mistné piislusné operacni stfedisko HZS
SZ JPO Brno, Kulkova 28, 614 00 Brno, nepoplachové €. tel. 972 624 065, email:
HZSBNOoper@spravazeleznic.cz v dostate€ném predstihu pro zajisténi potfebnych
opatreni k vytvofeni podminek pro zasah a zachranné prace. Po dobu praci musi byt
zajisténa moznost prijezdu jednotek IZS pro zasah v objektech drah a na draze.”

3.9 Uspora energie a tepelna ochrana
Vzhledem k povaze stavby nebyl vypracovan energeticky Stitek.
3.10 Hygienické reseni stavby, pozadavky na pracovni prostredi

Provozem stavby nebudou vznikat vibrace, hluk, ani prasnost pusobici negativné na
okoli.

3.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi u¢inky vnéjsiho prostredi

a) ochrana pred pronikanim radonu z podloZi

Vzhledem k charakteru stavby neni fe$eno.
b) ochrana pred bludnymi proudy

Trat neni elektrifikovana ani se v blizkosti nenachazi zdroje bludnych prouda.
c) ochrana pred technickou seizmicitou

S ohledem na charakter stavby neni fe$eno.
d) ochrana pred hlukem

S ohledem na charakter stavby neni fe$eno.
e) protipovodriova opatreni

Stavba se nachazi mimo uzemi hladiny stoleté vody feky Nedvédicky.
f) ostatni uéinky — vliv poddolovani, vyskyt metanu apod.

Stavba se nachazi mimo uzemi ohrozené poddolovanim, unikem metanu apod.
4. Pripojeni stavby na technickou a dopravni infrastrukturu
Vzhledem k charakteru stavby neni fe$eno.

5. Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

a) tratova a stani¢ni technologie pocatecniho a cilového stavu a ramcova dopravni
technologie v prubéhu vystavby

V osobni dopravé je dle platného GVD 2020 v Useku Rozna — Nedvédice v pracovni
dny provozovano 11 paru regionalnich vlakld, o sobotach, nedélich a svatcich je
vedeno 7 paru regionalnich viaki. Tyto viaky provozuje dopravce Ceské drahy, a.s.
Jsou soucasti linky S31 IDS JMK. Po dobu vyluky bude zfizena nahradni autobusova
doprava v poctu vzdy jeden autobus NAD na jeden vlak, s vyjimkou nasledujicich
spoju:
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Vlak Sp 1780 v sobotu 2 autobusy
Viak Os 14904 v sobotu 2 autobusy
Viak Sp 1779 v nedéli 2 autobusy
Viak Os 14913 v nedéli 2 autobusy

Déle je provozovan dle platného GVD jeden par manipulagnich vlakii dopravce CD
Cargo, a.s. v useku TiSnov — Rozna v pondéli a ve Ctvrtek.

Trat &. 256 Zdar nad Sazavou — Ti$nov je zafazena jako draha regionalni. Dovolena
tratova tfida zatizeni je C3 (pfipustna hmotnost 20 t na napravu a 7,2 t na bézny metr).

Tratova i stani¢ni technologie zustane zachovana po celou dobu vystavby, v cilovém
stavu se nebude ménit.

b) navrh organizaénich a doéasnych provizornich stavebnich opatfeni na zajisténi
Zelezni¢ni dopravy po dobu stavby

Po dobu rekonstrukce bude vylou€ena tratova kolej v useku Rozna — Nedvédice.
zadna docasna provozni stavebni opatfeni nebudou provadéna.

c) zduvodnéni a rozsah navrhovaného stani¢niho a tratového zabezpecovaciho
zarizeni, véetné potreby navrhovanych rychlosti v jednotlivych kolejich a
kolejovych propojenich

Uvedené charakteristiky se stavbou neméni.
6. Reseni vegetace a souvisejicich terénnich uprav

a) terénni upravy

V rdmci SO 01 bude skalni sténa i svah nad ni v rdmci pozemku drahy horolezeckym
zplsobem ocisténa od naletovych rostlin, padniho pokryvu a zvétralych ¢asti. Stejnym
zpusobem bude upraven i svah v km 77,655 — 77,680 a 77,724 — 77,764 s terénnimi
Upravami pro zajisténi rozhledovych pomérl na prechodu pro chodce.

V ramci SO 02 bude odtéZena &ast levostranného svahu a provedeny terénni Upravy
k zajiSténi prostoru drazni stezky. VSechny prace budou probihat na pozemku
stavebnika.

b) _pouZité vegetaéni prvky

Plochy svahu zajisténé geokompozitem - protierozni georohoZi budou osety
hydroosevem.

c) _biotechnicka, protierozni opatreni

viz odstavec 6 b).
7. Popis vliva stavby na zivotni prostiredi a jeho ochrana

a) vliv na Zivotni prostredi — ovzdusi, hluk, voda, odpady a ptida

Stavbou a jejim provozem nedojde ke zméné stavajiciho stavu znecisténi ovzdusi,
vody, vzniku hluku, ani odpadl. Stavba a jeji uzivani nebude mit negativni vliv na padu.
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b) vliv na pfirodu a krajinu — ochrana dfevin, ochrana pamdatnych stromd, ochrana
rostlin a Zivocichu, zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné apod.

Stavba nebude mit vliv na ochranu dfevin, pamatnych stromu, ani ochranu rostlin a
Zivocichu.
c) _vliv na soustavu chranénych uzemi Natura 2000

Stavba neni umisténa v chranéném Uzemi Natura 2000.

d) zplsob zohlednéni podminek zavazného stanoviska posouzeni vlivu zaméru na
Zivotni prostredi, je-li podkladem

Stavba nepodléha posouzeni EIA.

e) _v pripadé zaméri spadajicich do reZimu zakona o integrované prevenci zakladni
parametry zpusobu napinéni zavérti o nejlepSich dostupnych technikdach nebo
integrované povoleni, bylo-li vydano

Stavba nespada do reZzimu zékona o integrované prevenci.

f) navrhovanda ochranna a bezpecnostni pasma, rozsah omezeni a podminky
ochrany podle jinych pravnich predpist

Stavajici ochranné pasmo drahy se stavbou nezméni. Zadna dalsi ochranna ani
bezpelnostni pasma nejsou navrhovana.

8. Ochrana obyvatelstva

Vzhledem k charakteru stavby neni fe$eno.

9. Zasady organizace vystavby

Jsou feSeny v samostatné pfiloze E. tohoto projektu.
10. Celkové vodohospodarské reseni

Tato kapitola souhrnné popisuje zplsob odvedeni destovych vod z predmétného
useku stavby — znavrZzenych ploch a ploch pfilehlych, styk s ostatnimi
vodohospodarskymi objekty (vodovody, kanalizace) a styk s vodote&emi.

Pfedmétna stavba nezasahuje do stavajici kanaliza¢ni a vodovodni sité v dané oblasti,
nebot’ se v misté stavby zadné trubni sité nenachazi.

Redeny Usek trati je veden vsoub&hu stokem Ficky Nedvédiéky. Vodorovna
vzdalenost osy trati od bfehové hrany Nedvédicky je v km 77,6 — 77,7 trati proménna
od 13,0 do 36,0 m. Vlastni stavba se vodoteCe nedotkne. DesStové vody
z odvodnovacich zafizeni trati (podélny pfikop, trubni propustek) jsou do vodotece
odvadény nepfimo. Z propustku vody vytékaji do svahu s lesnim porostem sklonéného
k Nedvédi¢ce. Vodorovna vzdalenost vyusténi z propustku a bFehové hrany
Nedvédicky je 23,0 m.

Odvodnéni trati — stavajici stav

Odvedeni srazkovych (povrchovych) vod z Useku stavajici Zelezni¢ni trati v ev. km
77,6 — 77,7 zajistuje pravostranny podélny pfikop zaustény do vtokové jimky
stavajiciho kamenného propustku v ev. km 77,686. Smér sklonu pfikopu je v pfevazné
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¢asti feSeného useku shodny se sklonem trati, kromé& Useku mezi propustkem a
prejezdem v ev. km 77,714 kde je sklon opacny (smérem k propustku proti sklonu
trati). DeStové vody jsou prevadény propustkem z pravé strany trati na levou a dale
odtékaji volné svahem slesnim porostem, s kfizenim lesni cesty s povrchem
zpevnénym hrubou kamennou dlazbou, do vodotece — ficky Nedvédicky.

Odvodnéni trati — navrzeny stav

Zpusob odvedeni srazkovych vod z feSeného Useku km 77,6 az 77,7 se nemeni.
Podélny pfikop bude zkapacitnén — prohlouben, rozs§ifen a doplnén o pfikopovou zidku
se zakrytim kompozitnim ro$tem. Minimalni sklon hlavniho Useku pfikopu se navrhuje
2,0 %, minimalni sklon vedlejSiho Useku od propustku k prejezdu je 1,0 %. Stavajici
propustek bude nahrazen novym, dostate¢né kapacitnim, tvofenym Zelezobetonovymi
patkovymi troubami DN 1000. Podélny sklon propustku se navrhuje 2,0 %. Koryto a
svahy terénu za vytokem z propustku budou zpevnény kamennou dlazbou do betonu
s dopInénim tézkého kamenného zahozu pred kfizenim s lesni cestou.

10.1 Odtok srazkovych (povrchovych) vod z projektované stavby

Charakter stavby:

Stavba se nachazi v extravilanu, mimo zatopové uzemi ficky Nedvédicky.
Charakter odtékajici vody:

Odtékajici voda je srazkova (povrchova) z nezpevnénych ploch Zelezni¢ni trati a
prilehlého pravostranného svahu. Svahy tésné prilehlé k trati jsou pfevazné skalnaté
svahu je vétsi jak 45°, svahy porostlé vegetaci jsou mirngjsi se sklonem kolem 30°. Se
vzdalenosti od trati klesa sklon svahu. Z télesa trati jsou také do pfikopu zaustény vody
drenazni prosaklé Zelezni¢nim svrS§kem na plarn.

Systém odvodnéni:

Pro odvodnéni Zelezni¢ni trati zUstava zachovan stavajici odvodriovaci systém, ktery
zahrnuje pravostranny odvodnovaci pfikop a Zelezni¢ni propustek prevadéjici vody
z pravé strany trati na stranu levou k vodoteci.

10.2 Hydrotechnické posouzeni stavby

Vypocet a hydrotechnické posouzeni propustku je provedeno dle TP 204
Hydrotechnické posouzeni mostnich objektl na vodnich tocich a CSN 73 6201
Projektovani mostnich objektu.

Pro hydrotechnické posouzeni byl stanoven navrhovy pratok Q100 Cerkasinovou
metodou. Posouzeni bylo provedeno i pro kontrolni navrhovy pratok 1,5xQ100.
Vypoc&tem bylo zjisténo, Ze navrzeny propustek je dostate¢né kapacitni pro pfevedeni
obou prutokd s volnou hladinou a dle hodnoty energetické vysSky na vioku se
zatopenym vtokem pfi navrhovém i kontrolnim navrhovém pratoku. Navrzeny
propustek je pro pfevedeni uvedenych pratoku vyhovuijici.

Vypocet odtoku vody a posouzeni podélného prikopu je provedeno dle TP83
Odvodnéni pozemnich komunikaci a CSN 75 6101 Stokové sité a kanaliza¢ni pfipojky.
Vypocet vychazi z racionélni metody dle navrhového desté.
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Pro posouzeni odtokovych poméra a pro nasledny navrh rozmeér a podélného sklonu
podéiného pFikopu destového odvodnéni trati se uvazuje, v souladu s CSN 75 6101,
s intenzitou 15minutového desté s periodicitou 0,2 (dést’ s pravdépodobnosti vyskytu
1 x za 5 let), tj. pro Nedvédici (stanice TiSnov) podle Trupla i = 235 I/s.ha.

Pro hydrotechnické posouzeni pfikopu byl stanoven navrhovy pratok QN pomoci
racionalni metody dle navrhového desté. Vypoctem bylo zjisténo, Ze navrzeny pfikop
v posuzovaném useku je dostate¢né kapacitni pro prevedeni navrhového pratoku.

Vypracovali: Ing. Jaroslav Lacina

Ing. Jifi Rozek
AMBERG Engineering Brno, a.s.
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